
贵阳至广州铁路提质改造工程（广州局管段）竣工环

境保护验收报告专家审查意见 

 

2023 年 8 月 24 日，中国铁路广州局集团有限公司广州

工程建设指挥部在广州市主持召开了“贵阳至广州铁路提质

改造工程（广州局管段）竣工环境保护验收会”，会议成立

了验收工作组。 

验收组成员：建设单位中国铁路广州局集团有限公司广

州工程建设指挥部；环评及设计单位中铁二院工程集团有限

责任公司、中铁第四勘察设计院集团有限公司；施工单位中

铁十六局集团有限公司、中国铁建电气化局集团有限公司、

中国水利水电第四工程局有限公司、中国水利水电第十四工

程局有限公司、中铁七局集团郑州工程有限公司、中铁建工

集团有限公司、中交第四航务工程局有限公司；工程监理单

位中铁二院（成都）咨询监理有限责任公司、中铁路安工程

咨询有限公司；验收调查单位中铁工程设计咨询集团有限公

司的代表和特邀专家 3 人组成（验收组成员名单附后）。 

验收组成员听取了项目建设单位环保工作执行情况、环

评及设计单位环评报告、批复情况、环境保护设计情况、施

工单位环境保护施工情况、环境监理工作开展情况、验收调

查情况汇报，经认真讨论，形成了竣工环境保护验收意见如

下： 

一、工程概况 

既有贵阳至广州铁路全线铺设 CRTSⅠ型双块式无砟轨

道，一次铺设跨区间无缝线路。工程按 250km/h 设计，2014
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年 12 月以 250km/h 速度目标值完成初步验收、安全评估并

开通营。现状列车最高运行速度 250 公里/小时。 

本次提质改造主要为既有贵广铁路的技术升级改造和

达标提速，包括提高线路标准进行的列控系统升级改造、线

路安防设施补强、生产生活设施完善，以及满足提速至 300

公里/小时的轨道设备及接触网改造调整、供变电增容、轨道

裂纹修补、危岩落石及边坡防护加固、隧道裂缝及渗漏水整

治、声屏障破损更换、车站配套设施补强等。本工程提质改

造后，广州局管段设计线路长度 117.338km，其中怀集（含）

~至肇庆东（不含）：K688+662~K782+579 运行速度为 300

公里/小时，肇庆东（含）至三水南（含）：K782+579～K806+000，

达速 250km/h；其余地段维持既有。 

2022 年 9 月 30 日，生态环境部以《关于贵阳至广州铁

路提质改造工程环境影响报告表的批复》（环审〔2022〕164

号）对项目环境影响报告表予以批复。施工期间，建设单位

按照《关于印发环评管理中部分行业建设项目重大变动清单

的通知》（环办〔2015〕52 号）梳理对照核查，本项目在性

质、规模、地点、生产工艺、主要环保措施等方面均不构成

重大变动。 

二、工程变动情况 

本项目为贵广线的提质改造工程，维持既有平纵断面不

变，实际工程线位与环评阶段完全一致。 

三、环境保护措施落实情况 

（一）生态环境 

本工程涉及生态敏感区 2 处，分别为肇庆怀集莫湖县级森林
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公园和南岭山地生物多样性维护-水源涵养生态保护红线，线路

在生态保护红线和生态敏感区内未发生变化，与环评阶段一致。

保护区的工程经设计优化后仅余泥石流沟整治，均在既有铁路用

地界内实施。 

本工程广州局管段内不涉及新增占地，无取弃土渣场、拌合

站、铺轨基地、存制梁场、施工便道和施工营地等临时工程设置，

施工营地基本为租赁，全线新建的 1 处肇庆东施工营地在既有肇

庆东车站范围内，待施工完毕后，各营地按属性办理退租或恢复

地貌。 

工程施工期间按照环评及批复要求落实保护措施，生态环境

恢复效果良好。 

（二）声环境 

环评报告表中本工程沿线共有 54 处声环境保护目标，其

中居民区 48 处、学校 5 处、医院 1 处。本工程实际沿线共

有 54 处声环境保护目标，与环评报告表情况一致，但目前

新屋村 1 处正在整体搬迁中。 

1. 声屏障 

环评要求新增路基声屏障 3 处，共计 540 延米。对全线

既有路基声屏障已破损非金属吸声板和桥梁声屏障非金属

吸声板进行更换，环评中未计列本次静态验收范围声屏障吸

声板更换数量。  

根据现场实施情况，本工程新增路基声屏障 3 处，共计

540 延米，与环评阶段一致。病害整治更换声屏障板材

20261.16m
2。 

2. 隔声窗 
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环评要求本工程补充安装隔声窗 49 处（合并 1 处），共

计 17905m
2。实际落实安装隔声窗 45 处，共计 17981.76m

2，

另有 3 个村子以协议的形式自主安装隔声窗，1 个村子整体

拆迁、不再安装隔声窗。 

3. 环保拆迁 

既有贵广铁路存在 30m 环保拆迁问题，本次环评批复中

明确对纳入贵广铁路环评的距铁路外轨中心线 30 米的声环

境保护目标需采取拆迁或功能置换措施要切实落实到位。拆

迁事宜由地方政府完成。目前，建设单位已行函督促，拆迁

或功能置换正在进行中。    

（三）振动环境 

环评报告表中提出 37 处振动保护目标，均位于线路两

侧。本工程实际沿线共有振动保护目标 37 处，与环评一致。 

环评要求对近期预测超标的振动敏感目标，采取拆迁或

功能置换措施。本工程涉及石仔岗（ K730+322.725~ 

K730+542.725）1 处 3 户房屋近期预测超标，根据现场调查

和政府最终确认，实际为 2 户，地方已完成置换。 

（四）水环境 

环评要求运营期定员增加的怀集站、肇庆东站、佛山西

站和广州南站新增污（废）水经收集后排入污水处理设施，

其中肇庆东站新增污（废）水纳入增设的 SBR 污水处理设施

处理达标后外排，其余车站新增污（废）水纳入既有车站污

水处理设施处置。 

实际实施中怀集站、肇庆东站、佛山西站和广州南站维

持既有污水处理工艺和污水排放去向不变，满足达标排放要
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求。肇庆东站新增建筑物主要为车站职工宿舍楼，所产均为

生活污水，此次经化粪池预处理后接入市政管网、纳入城市

污水处理系统处理，对既有站水质无影响。 

（五）大气环境 

本工程为既有线提质改造工程，仍采用电力牵引，属于

清洁能源，沿线无任何废气排放。同时本工程沿线各车站均

利用既有太阳能、电能或太阳能带辅助电加热供应热水，无

新增锅炉及锅炉废气排放。 

（六）固体废物 

本工程提质改造后，固体废物收集处理措施维持既有，

未新增固体废物收集处理设施。旅客列车垃圾和车站内的职

工生活垃圾实行定点收集、储存，交由地方环卫部门统一处

理。 

四、环保设施运行效果和项目建设对环境的影响 

（一）生态环境 

1. 工程涉及保护区的行政许可手续完备，施工期间落实

了各项环境保护措施，工程建设未对生态敏感区造成不利影

响。 

2. 主体工程及时采取了生态恢复和水土保持措施，部分

尚需完工后完成最后的场地整治、生态恢复及移交工作。 

（二）声环境 

工程按照环评原则及批复要求对沿线声环境敏感点采

取了搬迁/功能置换、设置声屏障、隔声窗等降噪措施，根据

监测结果，在落实各项措施后，各声环境敏感点现状均能满

足相应声环境功能区标准要求。 
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（三）振动环境 

完成振动置换后，各振动敏感点的环境振动值满足《城

市区域环境振动标准》（GB10070-88）80dB 限值要求。 

（四）水环境 

怀集站、肇庆东站、佛山西站和广州南站维持既有污水

处理工艺和污水排放去向不变，根据监测结果，各车站污水

现阶段经处理后均能达标排放，后续定员增加，对怀集站、

肇庆东站、佛山西站和广州南站的既有污水处理效果影响很

小，可满足达标排放要求。肇庆东站新增建筑物主要为车站

职工宿舍楼，所产均为生活污水，此次经化粪池预处理后接

入市政管网、纳入城市污水处理系统处理，对既有站水质无

影响。 

（五）大气环境 

本线采用电力牵引，属清洁能源，无流动源污染物排放。

本工程沿线无新建锅炉，采用太阳能、电能等清洁能源供应

热水，无污染物排放，满足环评及批复要求。工程建设对沿

线空气环境无影响。 

（六）固体废物 

运营期，各站、段、点产生的垃圾集中收集后由垃圾转

运车及时清运至环卫部门指定的堆放点或城市垃圾处理场

处理，未对当地环境产生不利影响。 

（七）公众参与 

沿线民众具有较强的环保意识，对本线的主要环境问题

认识清楚，沿线地方政府和群众对本工程的建设持认可态度。 

五、验收结论 
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贵阳至广州铁路提质改造工程（广州局管段）严格执行

了国家和广东省有关建设项目环境保护的管理规定，工程实

施过程中基本落实了环境影响报告表及批复提出的生态环

境保护及污染防治各项措施，较好的体现了环境保护“三同

时”制度，符合建设项目竣工环境保护验收要求，同意贵阳

至广州铁路提质改造工程（广州局管段）通过竣工环境保护

验收。 

六、后续要求 

（1）进一步督促地方政府加快落实既有贵广铁路相关

环保拆迁或功能置换措施。 

（2）本工程提质改造后，全线开展噪声、振动、车站

生活污水跟踪监测，必要时增补和强化防治措施。 

（3）运营单位加强各项环保设施日常运行管理，确保

其正常运行。 

（4）密切关注沿线群众环保投诉情况，妥善处理。 

 






